浅析营业税改征增值税对我国交通运输业影响
一、绪论
　　由于我国的营业税从建国成立实施到今天，而增值税是从上个世纪末才引入我国，早期国内只有少数几个行业应用，现已成为我国的主要税种。在我国现今经济结构中，增值税和营业税两者分立并行有着举足轻重的地位。但随着社会的发展，营业税和增值税两者并立已逐渐出现弊端。
　　2012年1月1日，上海交通运输业和现代服务业作为税制改革试点的先驱，商品税收制度改革正式启动。在社会主义市场体制的深入的背景下，营业税征收增值税是促进我国市场经济发展的关键一步。
　　随后，“营改增”由部分行业、地区过渡到全国各地。2012年9月1开始，北京、江浙、东南沿海等八省（市），以及宁、厦、深三个城市相继完成了税收改革工作。截止2013年8月1日，这两个部门的试点已扩大为全国范围试点。至今，我国营改增试点已基本覆盖各大支柱行业。
　　二、交通运输业营业税改征增值税的相关理论
　　1.增值税
　　增值税是我国境内销售货物的企业和个人，在推销自己的商品或提供的增值服务的货物、提供修理修配劳务加工和进口货物商品的进口量时的金额作为计税依据的税种。在实践中，国家增值税应税消费品指销售货物、提供应税劳务的部分，它实际的附加值和理论增值额往往是不同的，之间的差值是纳税人如何处理支付固定资产。
　　2.营业税
　　营业税是指国家相关劳动法规，处置无形资产或者销售不动产所获取的应税金额作为课税对象而征税的商品劳务税，营业税与人民群众的日常息息相关。其税率较为灵活，从3%至20%不等。与此同时，营业税计税方法比起其他税种，操作方便，那就是以经营收入的全额计征，乘以相应的税率计算。
　　三、营业税改征增值税对交通运输业纳税人影响
　　1.营改增对交通运输业小规模纳税人的影响
　　税制改革后小规模纳税人适用营业总额乘以征收率3%计算税额，虽然征收率与改革前相同，但现有的价格体系的情况没有改变，改变的是税基，因此，此次税制改革减少了小规模交通运输纳税人应该缴纳的税额，对未来也是一种发展。
　　假设某交通运输公司为小规模纳税人，营改增之前的税率为3%，按此税率收取营业税，改革以后，交通运输业收取的是增值税，税率为1/（1+3%）*3%=2.91%。由此可以看出，试点进行后，小规模交通运输公司的税率比之前降低了0.09%，企业的实际税负降低。
　　根据各省市不同的情况，政府可以递延交通运输企业改革之前的优惠政策，比如适当减免税额或者征后退税，从法律的角度给予小型微利企业一定的扶持优惠，从而获利保持社会稳定。有些交通运输业的小规模纳税人还可以享受免征增值税，如著作权的转让；航空播撒农药；缴税个体是残疾人等。
　　2.营改增对交通运输业一般纳税人的影响
　　“营改增”后的第一个影响是最大就是交通运输企业营业税将增值税所取代，导致城市维护建设税和教育费附加计税依据也由营业税改增值税，这直接影响了企业的利润，也影响了企业增值税的缴纳金额。现分析如下：
　　假设甲公司是交通运输业的一般纳税人，承担了X公司的运输业务，签订合同的合同规定价格是不含税10万元，改革前需要交纳营业税，税率为3%，改革后由营业税变为交纳增值税，税率为11%，“营改增”对交通运输业一般纳税人税负影响如下。
　　A.假设甲公司没有外购项目，即没有任何进项税的抵扣。按照营改增前税法规定，甲公司应缴营业税、城市维护建设税及教育费附加为10×3%×[1+（7%+3%）]=0.33万元。“营改增”后，企业应缴增值税、营业税、城市维护建设税及教育费附加为[10×11%+10×11%×（7%+3%）]=1.21万元。
　　由此可见，改革后增值税增加1.1万元，营业税减少0.3万元，城市维护建设税及教育费附加增加0.08万元，总体税负增加了0.88万元。
　　B.如果家公司外购了5万元的材料，已经交纳的增值税是5*17%=0.85万元，这是甲公司可抵扣增值税。那么营改增前甲公司应缴税费总额为10×3%×[1+（7%+3%）]=0.33万元。“营改增”后，甲公司应缴税费总额为[（10×11%-5×17%）×（1+7%+3%）]=0.275万元。
　　由上述分析可见，营改增之后，税额增加了0.25万元，营业税减少0.3万元，城市维护建设税及教育费附加减少0.005万元，税费总体降低0.055万元。
　　C.假设甲公司营业额为a万元（不含税），外部购进投入b万元。按照旧税法规定，甲公司应缴税费总额为a*3%*（1+7%+3%）=0.033a万元。“营改增”后，甲公司应缴税费总额[（a×11%-b×17%）*（1+7%+3%）]=0.121a-0.187b。若改革前后税负持平，则0.033a=0.121a-0.187b。不考虑企业所得税，当b/a=0.47时，改革对企业税负不产生影响；当b/a<0.47时，改革后企业税负上升；b/a>0.47，改革后企业税负下降。
　　以上分析得出的结论是，营业税改征增值税对企业税负的影响需要结合企业的实际情况分析。如果外购的比例占总营业额的比重越大，则在营改增的政策下更为受益。
　　四、结论
　　交通运输业作为先于国民经济发展的支柱产业，距2012年1月1日上海交通运输业开始实行营业税增值税引进试点工作至今已经三年多的时间。从最先在一些地区行业试点，到2015年底税制改革已扩大到全国。涉及全国的各行各业，改征增值税起到了深远的影响。
　　本文认为，我国交通运输业营业税改征增值税政策利大于弊，但增值税改革是一项长期的工程，不可能一步到位，还需要进一步的完善。这就需要社会各界的共同努力和合作，只有这样，才能我国的税收制度更加适应经济发展与国情。
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